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SECTOR
ESTE PENINSULAR

CAMINO NATURAL
LANTICTRENET

1. El trayecto comienza de espaldas a la estacion de tren
de Carcaixent, junto al aparcamiento de la misma. El
primer_tramo.del. camino discurre _por el casco urba-
no, pasando junto al parque municipal Navarro Dards.
Al final de este tramo urbano se puede ver una nue-
va evidencia del antiguo trazado del tren, en forma de
unas senales ferroviarias situadas a la entrada de una
rotonda.

2. El Camino Natural seinterrumpe momentaneamen-
te por la carretera CV-570, recuperandose pasado un
kilbmetro a la derecha de la carretera. Durante los
siguientes 400 m se transita paralelo a la carretera
entre los muros de una explotacién agricola y las ta-
lanqueras de madera que protegen de la misma (si se
viaja en bicicleta este tramo debe hacerse porteando
la bici). El camino natural se adentra en una pista de
buen ancho entre cultivos de naranjos y alguna huer-
ta, con alguna mancha de pinar. Otra constante en
un buena parte del trayecto es el Barranc de I'Estret,
que discurre a la izquierda en paralelo al camino.

3. El camino se vuelve a interrumpir por la presencia de la
CV-50, volviendo a aparecer 1,5 km después a la izquierda
de la calzada, junto a una de las antiguas casetas guarda-
barreras. El paisaje se abre a una amplia llanura donde las
plantaciones de naranjos siguen siendo predominantes,
la presencia de algunas casas, indica que se estd llegan-
do a La Barraca dAigues Vives (una entidad de ambito
territorial inferior al municipio perteneciente a Alzira).
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4. Tras cruzar el barranco de la Falsia el camino pasa a ser
de uso compartido con vehiculos de motor hasta llegar
a la antigua estacion de La Barraca d’Aigties Vives., que
funciona ahora como centro sociocultural. Se abando-
na la estacion, entre chalets y naranjos, hasta llegar al
borde de la carretera CV-50. Pocos metros antes se pue-
den observar en el suelo los restos de las vias por las
que circulaba el Trenet y otra caseta de guardabarre-
ras. El camino sobrepasa el Barranc de I'Estret rodeando
una pequefa mancha de pinar para volver a cruzarlo
mds tarde, llegando de nuevo a la carretera CV-50, que
marca una nueva interrupcién del Camino Natural.

5. Se recupera el trazado al otro lado de la carretera, en
las proximidades del sencillo apeadero de Aguas Vivas.
El camino continda por un paseo entre pinos, parale-
lo a la carretera dejando a mano derecha el desvio al
Real Monasterio de Santa Marfa de Aguas Vivas. Se
recupera de nuevo el antiguo trazado del ferrocarril,
discurriendo durante algunos metros por una trinche-
ra excavada por debajo del nivel del suelo. Durante los
siguientes kilémetros se vuelve a transitar entre cul-
tivos de frutales, cruzando sobre diferentes pasarelas
de madera que salvan los barrancos.

6. Los Ultimos 500 m suponen un nuevo cambio de paisa-
je, con el trazado encajandose en una trinchera con altas
paredes e interndndose en un denso pinar en la zona co-
nocida como el Portitxol, el paso natural donde la Ribera
Alta se une con la comarca de La Valldigna. El Camino
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Natural concluye en un drea de descanso préxima a un
edificio en ruinas, el apeadero de Benifairé. Desde este
punto las localidades de Benifairé de la Valldigna y Simat
de la Valldigna quedan a menos de 3 km de distancia.

El FERROCARRIL CARCAIXENT - DENIA

Este ferrocarril es el trazado ferroviario de via estrecha
mds antiguo en la peninsula ibérica. Anunciado en 1861,
se inaugurd en 1864, de mano de la sociedad andnima
“Tram-way de Carcagente a Gandia”, que se encargaba de
su explotacion, con 37,5 km. Su funcién original era la de
comunicar las comarcas interiores con el litoral, para facili
tar el comercio principalmente de los productos agricolas.

Comenzo siendo de traccion animal, con hasta 30 ca-
ballos tirando de los coches. De hecho se contaba con
cuadras repartidas a lo largo del trayecto para el reposo
de los animales de tiro. En 1880 se prolongé el reco-
rrido desde Gandia hasta Dénia (19 km adicionales),
y un afio mds tarde los coches pasaron a ser a vapor,
permitiendo el transporte de pasajeros.

Tras pasar por diferentes manos, a mediados del siglo XX
el ferrocarril paso a ser propiedad estatal, incorpordndose
en 1942 a EFE (Explotacion de Ferrocarriles del Estado),
que mds tarde se conocerfa como FEVE (Ferrocarriles Es-
panoles de Via Estrecha), manteniendo su uso hasta 1964.

Por la falta de inversiones se fue abandonando el uso del Tre-
net en favor del transporte por carretera, lo que desembocé
en el cierre de la linea. En 1969 se termind el trayecto entre
Carcaixenty Gandiay 5 afios més tarde entre Gandia y Dénia.
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